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Bortimot tredobling av trafikken
pa riksvegnettet fra 1970

Trafikkarbeid 1970 -2004
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Drepte 1 trafikken 1948 - 2005
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NTP 2010-2019: Korridorutredningen:

Godstransport 1985 - 2005
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NTP 2010-2019: Korridorutredningen:

Persontransport 1980 - 2006
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Trafikkutvikling vegtrafikk 1980 — 2006 og
Prognoser brukt i NVVP og NTP
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Mid-term review of the Commission’s 2001 Transport White Paper (June 2006)

Expected growth in freight transport activity (2000 = 100)
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Mid-term review of the Commission’s 2001 Transport White Paper (June 2006)
Expected growth in passenger transport activity (2000 = 100)

220

AT e Aircrait

200 1 g Passenger Car /
190 — Tram&Metro

180 +—— =i Railway /’/

170 +—— === Bus & Coach 1"’”

160 -”f

150

140
130

120
110

100 -

o

Statens vegvesen




Riksveginvesteringer 1970-2009
— NVP/NVVP/NTP og statlige bevilgninger
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Utvikling 1 statlige bevilgninger og ekstern
finansiering til vegformal 1970-2007
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Bompengelnnkieying

[ 1] Bomringer m.v.ibyer
[ Enkeltprosjekter
- Bompengebetaling pa ferjer

:I Innkreving med AutoPASS
[ Automatiske bomstasjoner

=
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Forslag til malstruktur
NTP 2010-2019

Overordnet mal:
Tilby et transportsystem som effektivt dekker

samfunnets behov for transport og samtidig holder et
heyt niva pa sikkerhet og milje

l'\.|

[Hovedmal:

Bedre =
framkommelighet
og reduserte
avstandskostnader
I 0g mellum s
regioner, fo

fremme Eﬂﬁetl:mg

naann sutvikling i1
elar av
Iandet

=

Hovedmal:

Et mer
miljgvennlig
transportsystem
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Supplerende NTP-retningslinjer fra SD 21/11-06:

Tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljovennlig
transportsystem som dekker samfunnets behov for
transport og fremmer regional utvikling

v

Bedre fremkommelighet og
|| reduserte avstandskostnader for a
| styrke konkurransekraften i
neeringslivet og bidra til a
opprettholde hovedtrekkene i

bosettingsmonsteret
51: Antall personer som blir M1: (Utarbeides pd bakgrunn av T1: Tilgjengeligheten til
F1: Fremk ligheten i drept eller hardt skadde i N St.meld om sektorvise kollektivtransport for personer
uﬂﬁ‘s;i?;;t;l:gi E m: ‘av vegtralikken skal reduseres med klimahandlingsplaner) med nedsatt funksjonsevne skal
X > el 3 ‘} . ) 4
|, pélitelighet, skal okes i perioden Kipitanaiall Hadaxipetind

M2: Redusere NOx-utslippene 1
. sektoren

F2: Reisetider i og mellom
> regioner skal reduseres 1 perioden

M3: Bidra til & oppfylle nasjonale
mél for lokal luftforurensing og

stay
MS5: Begrense inn: i viktige
F3: Rushtidsforsinkelser for kultmmincr, kullgt,]:':esiljﬂ, ®
neeringsliv og kollektivtransport i kulturlandskap og dyrka jord il
— f:df;;z;r:?ptzgﬁg:adcm skal M4: Unng# inngrep i viktige

naturomrader og ivareta viklige
l» okologiske funksjoner

M6: Unnga utslipp av

petroleumsprodukter eller andre

miljofarlige produkter som folge  |q—|

F4: Fremkommeligheten for av ulykker til sjos

—> gfende og syklende skal okes i
perioden




Noen utredninger Statens vegvesen:

— Drift/ vedlikehold

— Ferjer

— Halveringsstrategi trafikksikkerhet
— Sykkel

— Bompengestrateqgi

— Miljgutfordingene

— Tilgjengelighet med mer

— Stamveg

o
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Stamnett-utredninger og sektorplan Avinor —

utviklingen fram mot 2040
-

Statern vegeren

Stamvegutredninger

B

ToLLPost Guose it

KYSTVERKET

SJOVERTS STAMNETT

NASJONAL TRANSPORTPLAN

SEKTORPLAN FOR AVINOR

Perspektiver mot 2040

STAMNETTSUTREDNING
Oktober 2006
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NTP 2010-2019: Korridorutredning fra arbeidsgruppe mai 2007:
Sammenhengende

nasjonalt transportnett

e Viktig a utvikle et godt og robust stamnett for
transport, hvor bade den enkelte transportform
fungerer effektivt og hvor transportformene er
koblet sammen i et nasjonalt transportnett

e For a effektivisere transportsystemet og for & oppna
at mest mulig gods og personer fraktes med bane
eller andre miljgvennlige transportformer, er det
viktig a se pa transportkjedenes betydning i
transportsystemet.

e Dersom man ser de fire stamnett- og
sektorutredningene i sammenheng ser man at det
mangler noen tilknytninger mellom de nasjonale
stamnettene for transport.

e Stagttes av uttalelser til stamnettutredningene.

2 P

Statens vegvesen
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NTP 2010-2019: Korridorutredningen:

Nasjonalt transportnett

Flyplasser, havner og terminaler som bgr fa stamvegtilknytning:
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Det offentlige vegnettet

e Riksveger 27 300 km

Av dette stamveger 8 600 km
og gvrige riksveger 18 700 km

e Fylkesveger 27 100 km
e Kommunale veqger 38 500 km
Sum 92 900 km

Ansvarsdeling etter forvaltningsreformen i 2010:

@gvrige riksveger og fylkesveger 45 800 km blir regionale veger

o
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ADT pa stamveger




Stamvegnettet

 Alle Europaveger
e Hovedtransportarer mot utlandet

e Gjennomgaende ruter av stor betydning for
transporter mellom landsdeler og regioner

e 8 600 km, 30 prosent av riksvegnettet
e 55 prosent av trafikkarbeidet pa riksvegene

e 10 prosent har ADT>10 000, 65 prosent har
ADT<3 000

o
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Standard pa stamvegnettet (TAV)

Brukbar
standard
39 %0
Ikke
brukbar
standard
56 %o

Fullgod
standard
5 %06
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Stamveger smalere enn 7,0 meter
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Resultater fra 2002

Lengde N-strekninger (uakseptabel standard) for ulike tema
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Hensikten med stamvegrapporten

e Hvilken standard bgr stamvegnettet fa pa lang
sikt?

— Mal: God = vegnormal standard

e Behovet for ressurser for a oppna denne
standarden

e Dilemmaer ved prioritering av utviklingen av
stamvegnettet

Invitere til en diskusjon som grunnlag for
prioriteringer i1 arbeidet med NTP 2010-2019

o
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Vegbredde ved ulike trafikkmengder

Arsdggntrafikk Antall kjgrefelt | Vegbredde i meter
Kjgretayer/dagn

0 -4 000 2 8,5

4 000 - 8 000 2 10,0

8 000 - 12 000 2 —3 min 12,5 — 14,5
12 000 - 4 min 19

o
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Behov for
firefelts veg
pa stamveg-
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BEHOV FOR 4-FELTS VEGER uL.iI.Ithummr
| BSTLANDSOMRADET "

NN . felt innen 1972
C———— &felt innen 1980
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Langsiktig mal i stamvegutredningene

e Alle stamveger har vegnormalstandard

— Utbedring i1 hovedsak langs eksisterende veg
ved ADT < 4 000

— Firefeltsstrategien gjennomfart

e 2 av dagens 9 ferjesamband er erstattet med fast
forbindelse

e Stamvegene er godt koblet sammen med de
andre stamnettene — et felles nasjonalt stamnett!

o
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Langsiktig mal i stamvegutredningene

e Raste- og hvileplasser for tungtrafikken dekker behovet

 Krav til miljg er oppfylt og miljgforbedringer er utfart for
a verne utsatte natur- og kulturmiljger

e Godt tilbud for gaende, syklister og kollektivtrafikanter

e Etterslepet i vedlikehold er tatt igjen | den grad dette er
lannsomt. Etterslepet gker ikke.

e Ingen Kkjente rasstrekninger eller raspunkter.

e Kapasitetsmessig balanse i storbyene. Ikke mer veger
enn hva byene taler. Kollektivtrafikk, P-restriksjoner og
vegprising har dempet veksten i1 biltrafikken.

o
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Kostnader

e Minst 230 mrd kr for & na malene

e 25 % er knyttet til utbedring av
veger med ADT<2 800 (= 65 % av
stamvegene)

e Vil ta 50 ar med dagens niva

e Hvis det skal investeres 230 mrd kr
pa 30 ar, trengs det 7,5 mrd kr/ar

e Dette er 3 mrd kr mer pr ar enn i
dag

Statens vegvesen




Bompengepotensial

e 80 mrd kr, eller 35 % av
totalbehovet

e Hvis dette kan tas ut pa 30
ar, tilsvarer dette 2,6 mrd
kr/ar som er 1 mrd kr mer
enn i dag

e Hvis dette er mulig a
realisere trengs likevel 2
mrd kr/ar mer i statlige
bevilgninger enn i1 dag

=
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Alternative prioriteringsstrategier

o

For enkelte stamvegruter er det isolert gjort en
behovsvurdering sortert i 3 grupper. Den bygger pa en
viderefgring av mal, strategier og prioriteringer i NTP 2006-
2015. Tiltak for 100 mrd kr er satt i gruppe 1.

Det er behov for a diskutere prioriteringsstrategier for hele
stamvegnettet sett i et

Vi inviterte til en slik diskusjon og spesielt om tre alternative
strategier

1. Utbedring av smale veger fgrst (smalere enn 7 m)

2. %thygging av veger med mye trafikk, kager og ulykker
arst

3. Utbygging og utbedring av tidligere prioriterte
stamveger fgrst

Statens vegvesen




Kombinasjon av strategier

e Mer sammenhengende utbygging av
stamvegnettet er gnskelig. Mer enhetlig standard
pa lengre strekninger prioriteres.

e Nye transportpolitiske mal og etappemal vil
pavirke valget av strategi.

e Sammenkobling av stamnettene viktig

e @konomiske prioriteringer og fordelingen av
midler pa transportformer, investeringer,
stamveger og gvrige riksveger, drift og
vedlikehold, pa strekninger og prosjekter vil skje i
NTP-arbeidet

o
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Oppsummering av tre alternative strategier

Strateqi

Totalt behov,

Arlig behov |

Kommentar

mrd. kr 30 ar, mrd. kr

la) Utbedring av alle | §O 2 Tilsvarer nesten 2/3

veger med ADT av

lavere enn 2 800 statsbevilgningene.

kjogretgyer/dagn

1b) Utbedring av alle 30 1 Tilsvarer om lag 1/3

veger som er smalere av

enn 7,0 meter statsbevilgningene.
Hvis malet skal klares
pa 15 ar trengs
nesten 2/3 av
statsbevilgningene.

2 Utbedring av alle 170 55 Mer enn dagens

veger med ADT ’ satsing pa

hgyere enn 2 800 stamvegnettet.

kjgretgyer/dagn

3 Utbygging av EG6, 150 4,8 Mer enn dagens

E18, E16 og rv. satsing pa

7/rv. stamvegnettet.

T Statens vegvesen




Virkninger

e Ulykkeskostnader reduseres med 30 mrd kr, antallet
drepte og hardt skadde reduseres med 25 %

e Transportkostnader reduseres med 60 mrd Kr,
reisetidene mellom de store byene reduseres med 30-60

minutter

— Oslo — Trondheim 55 min via E6, 35 min via rv. 3

— Oslo — Alesund 65 min

— Oslo — Bergen 45 min via E16, 60 min via rv. 7/52

— Oslo — Haugesund 50 min
— Stavanger — Bergen 65 min
— Bergen — Alesund 50 min

— Alesund — Trondheim 30 min

o
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Virkninger

e Reduserte ulykkeskostnader 30 mrd. Kr
e Reduserte transportkostnader 60 mrd. Kkr

e Reduserte kostnader pga. mindre tiltak 80 mrd. Kr

SUM 170 mrd. Kr

Negativ nytte av stamvegutbygging!?

Neeringslivets syn?

o
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Arsaker til hgge kostnader og ”lav” nytte:

e Topografiske forhold gir hgge kostnader
e Liten trafikk

e Utbetring av lavtrafikkerte vegar gir ofte
sma tidsgevinstar

Statens vegvesen




Minimumsstandard?

Er det akseptabelt med stamvegar
smalare enn 7 meter?

Neeringslivets nytte av betre vegar?
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Behov for lgyvingar til:

e gvrige riksvegar?
 fylkesvegar?

e vegar som ikkje blir ombygd pa lang tid
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Lavtrafikkert vegnett

Stor del av det lavtrafikkerte
vegnettet vil vi ogsa matte
bruke om 20 — 40 ar




Etterslep | vedlikehaldet:

(manglande utfagrt vedlikehald/forfall)

e Riksvegar 15 mrd. kr
e Fylkesvegar 12 mrd. kr

Stort behov for a ta igjen etterslepet,
spesielt pa det lavtrafikkerte vegnettet
som ikkje blir ombyqgd.
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Vedlikeholdsetterslep — resultat:

Bruer og
kaier Tunneler

Vegutstyr og
miljatiltak
20 %

47 %
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Vegdekketilstand

27 200

6 000
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4 000

3000

2000

1000

Riksvegnettets vegdekketilstand
2000 > 2005

Denne delen av riksvegnettet

karakteriseres til & ha sveert god, eller
god eller middels tilstand

o Darlig

m Svee rt darlig

2000 2001 2002 2003

2004

2005
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Riksveg 212 — april 2005
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Vedlikeholdsetterslep
Riksveg

Etterslep i
mill. kr.

o
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Totalt vedlikeholdsetterslep Fv, fylkesfordelt, mill. kr
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Nasjonal transportplan -
De viktigste utfordringene for Statens vegvesen:

e Trafikkveksten!
(og befolkningsvekst i pressomrader)
— Redusert framkommelighet
— Mer kostbart a drifte og vedlikeholde vegnettet

— Sist, men ikke minst:
e Flere ulykker og gkte miljgproblemer

Nye norske prognoser er under arbeid.
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Nasjonal transportplan -
De viktigste utfordringene for Statens vegvesen:

e Mal gitt av Samferdselsdepartementet

— Bedre framkommelighet og reduserte
avstandskostnader.

— Trafikksikkerhet: nullvisjonen.

— Redusere miljgskadelige virkninger av
transport.

— Tilgjengelighet for alle | transportsystemet.
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Nasjonal transportplan -
De viktigste utfordringene for Statens vegvesen:

e Noen utfordringer "bak malene”:

— Ta vare pa eksisterende vegnett.

e Forfallet ma stoppes!
— Mye usynlig forfall i tunneler og bruer.

— Totalt forfall beregnet til 15 mrd. Kr.
(riksvegnettet).
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Nasjonal transportplan -
De viktigste utfordringene for Statens vegvesen:

e Finansiering av nye prosjekter
e Store behov utover dagens ressurstilgang
— Behov stamvegnettet til god (vegnormal)standard:
e 230 mrd kr (minst) = 7.5 mrd. pr. ar (minst) i 30 ar

— 2007 til stamveg: Snaut 5 mrd. kroner

Kan vi tro pa en gkning til oppunder 8 mrd
kroner pr ar til stamvegene alene?...

"@vrig riksvegnett” ogsa store utfordringer!
- Behov anslatt til 200 mrd kr i 2003
- Forfallet totalt er stgrre enn pa stamvegnettet
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Trenger vi nye grep?

e Finansiering
— Mer penger til veg- og vegtrafikksektoren
e Vesentlig mer politikontroll og ATK
e Bedre trafikkforstaelse
e Sterkere satsing pa kollektivtrafikk
— Kapasitet, Reqgularitet, Takster, Kvalitet
» Restriksjoner for personbiltransport i byene

— Vil gi bedre framkommelighet naeringslivet og er
nadvendig for & na mal om redusert trafikkvekst

o
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il S

== Startside NTP

=> NTP 2010-2019

== NTP 2006-2015

== NTP 2002-2011

== Transportanalyser

== Naringslivstransport
=> Hva ar NTP?

»> Kontakt oss

== Nyhetsbrev

»= Pdf-utshrifter

www.ntp.dep.no

Velkommen til transportetatenes sider om Nasjonal

transportplan

Dizze Internett-sidene omhandler
transportetatens og Avinor AS sitt
arbeid med forslag til Nasjonal
transportplan (NTF). Felg linkene i
menyen til venstre for informasjon
om transportetatenes arbeid med
NTP 2010-2019, NTP 2006-2015
og MTP 2002-2011. De siste
nyhetens om NTP finner du til
hayre.

klikk her for & komme til
Samferdselsdepartementets sider om
MNTP,

. - y
—
Samferdselsdepartementet
Fiskeri- og kystdepartemente
Siste mytt om NTP:
NTP 2010-2019: Stamnett- og sektorutredninger @

Jermbaneverket

5 . Ewvaluering av Stortingets behandling
BTE 2006201 5: av NTP 2006-2015
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Statens vegvesen

Evalueringer av arbeidet med NTP

NTP 2002-2011: _ %9
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Statens vegvesen

Nasjonal transportplan 2010-2019




